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The Sustainable Development of 
the Land Transport System in 
Salah Al-Din Governorate 

A B S T R A C T  
 

 *The road transport system consists of many elements, which 

are networks of paved roads of many types, railway networks, 

pipelines for the transport of petroleum products, in addition to 

electric power transmission networks as well as cargo and 

passenger transport systems. 

      * The research problem is represented by the weakness and 

low production capacity of transportation networks in Salah al-

Din Governorate, and accordingly, the research assumed a 

preliminary solution that represented the weakness and decline 

referred to as a result of deficiencies in modernizing transport 

systems and the growing urgent need to build more of them. 

      * The research aims to define accurately the development of 

projects of transportation systems that must be implemented 

according to their priorities so as to achieve their sustainable 

development, especially road networks. 

       * The research followed the methodology of assessing the 

efficiency of the road network using a descriptive approach 

alongside the quantitative analysis of network variables. 

        * The research includes three axes. The first deals with the 

spatial distribution of the main and secondary paved road 

network, and the second includes the geographic foundations of 

the road network.  The third axis includes the kinetic 

effectiveness of the network. The research concludes certain 

findings  according to the examined axes. 

.© 2020 JTUH, College of Education for Human Sciences, Tikrit University 
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 التنمية المستدامـة لنظام النقل البري في محافظة صلاح الدين
 ا.د. مجيـد مـلوك السامرائي/ جامعة تكريت/ كلية التربية

 / جامعة تكريت/ كلية التربيةغـد سعيد عبد  الحميدر م.م.
 :الخلاصة

فها يتكون نظام النقل البري من عناصر عديدة تتمثل بشبكات الطرق المعبدة بأصنا*           
، وشبكات السكك الحديد ، وشبكات أنابيب نقل المنتوجات النفطية، زيادة على شبكات نقل الطاقة  العديدة

 الكهربائية إضافة إلى منظومات نقل البضائع والمسافرين. 
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*      تتمثل مشكلة البحث في ضعف وتدني الطاقة الإنتاجية لشبكات النقل في محافظة صلاح      
افترض البحث حلًا أوليا تمثل في ان الضعف والتدني المشار إليه ناتج عن القصور في الدين ، وعليه 

 تحديث منظومات النقل وتنامي الحاجة الملحة لبناء المزيد منها . 
*      يهدف البحث إلى التحديد الدقيق للمشروعات التنموية لمنظومات النقل الواجب تنفيذها طبقاً      

 نميتها المستدامة خصوصاً شبكات الطرق. لأولوياتها وتحقيق ت
*     اتبع البحث منهجية تقييم كفاءة شبكة الطرق بالأسلوب الوصفي والتحليل الكمي لمتغيرات       

 الشبكة . 
محاور . الأول تناول التوزيع المكاني لشبكة الطرق المعبدة الرئيسة  ة*    تضمن البحث ثلاث       

ما المحور الثالث فتضمن الفعالية الحركية رتكزات الجغرافية لشبكة الطرق ، أني الموالثانوية ، وتضمن الثا
 للشبكة، واختتم بجملة استنتاجات وتوصيات طبقاً لمسيرة البحث .  

. 
 

 
  Introductionة : ـــــالمقدم
بكات عديدة تتمثل بش ( من عناصر Land Transportation Systemيتكون نظام النقل البري )      

نقل المنتوجات النفطية ،  أنابيب، وشبكات  بأصنافها العديدة ، وشبكات السكك الحديدالطرق المعبدة 
 منظومات نقل البضائع والمسافرين .  إلى إضافةزيادة على شبكات نقل الطاقة الكهربائية 

امش زمني مستقبلي البناء مع وضع ه أو الإنشاءلمتطلباتها عند مرحلة  يتم تصميم الشبكات وفقاً      
وتختلف  اـالاستدامة بفعل تنامي استخدامه هذه الشبكات تتطلب إن إلاماتها ، لاستيعاب تزايد استخدا
مل الزمني اطبقاً للع الاندثارلتكنولوجيا وسائط النقل ، زيادة على عامل  المضطردمواصفاتها مع التنامي 

 كذا . ــوه أكثر أولخمسين  أمالمصممة بموجبه سواء كان لعشرة سنوات 
لهذه الشبكات في منطقة  الإنتاجيةطبقاً لما تقدم فأن مشكلة البحث تتمثل قي ضعف وتدني الطاقة      

 ناتج عن إليهالضعف والتدني المشار  نألمشكلته يتمثل في  أولياالدراسة ، وعليه افترض البحث حلًا 
بناء  أو لإنشاءة ، وتنامي الحاجة الملحة القصور في تحديث منظومات النقل في منطقة الدراسة من جه

 المزيد من شبكات النقل . 
التحديد الدقيق للمشروعات التنموية لمنظومات النقل الواجب المباشرة بتنفيذها وفقاً  إلىيهدف البحث      

 Sustainable)بغية تحقيق التنمية المستدامة إليهاالتوصل  إلىيسعى الباحث  لأولويات
Development)  . في محافظة صلاح الدين في ظل غياب نظم النقل المائي والجوي 

ساتية والدراسات السابقة ، ومتابعة الباحث الميدانية مع الاستفادة ـالمؤس الإحصاءاتاعتمد البحث       
لعلمية وللحيلولة دون از وحدة البحث يمن الخبرة السابقة في البحث والدراسة لمنظومات النقل ، وبغية ترك

الدراسة وهي شبكة الطرق  منطقةعناصر نظام النقل البري في  أهمتشتت الجهود سوف يتم التركيز على 
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(Road Network )القادمة لشبكات  يكون ذلك قاعدة للبحوث نأالثانوية ، على  منها و المعبدة الرئيسة
 .  والأنابيب الحديد الطرق الريفية والسكك

 للأسلوبالثانوية وفقاً و  تقييم كفاءة شبكة الطرق الرئيسة(  Methodologyاتبع البحث منهجية )     
 لمتغيرات الشبكة  .  إحصائية ـق مقاييس رياضية ـالتحليل الكمي وفأسلوب اعتماد بو ، الوصفي 

والتي تقع وسط ،  2010لعام  الإداريةتتمثل منطقة الدراسة بمحافظة صلاح الدين بكامل حدودها      
وما بين  ( شمالاً  35  –– 57 و 33 - 27)             لكياً ما بين دائرتي عرض وتقع ف، العراق 

داريا( شرقاً .  45 ––12و 42 - 30) دها من الشمال محافظة اربيل ومن الشمال الغربي محافظة ـيح وا 
ق وتحدها محافظة ديالى من الشر ،داد ـومن الجنوب محافظة بغ ،الانبارمن الغرب فمحافظة  ماأ ،نينوى 

 ( . 1)الخريطة رقم 
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 :: التوزيع المكاني لشبكة الطرق أولا

 ( كم من الطرق المعبدة401لم يكن فيها سوى ) 1976عندما استحدثت محافظة صلاح الدين عام      
 (كم1490) أطوالها إلى د بناء الطرق بأصنافها لتصلـتزاي 1998 وفي عام ، غلبها من الصنف الرئيسأ 
بناء المسارات  ، وكذلك (جسراً 15ددها )ـرباتها والبالغ عتمق( م من الجسور و 22215فضلًا عن ) ،

 ـهبكثاف و، في العراق  من أطوالها%(  3,6نسبته ) ما الأطولذه ـالثانية للطرق الرئيسة ، وشكلت ه
وهي نسبة متوسطة مقارنة بمحافظات العراق (  2كم 100 )( كم لكل6,15) إلىعامة تصل  يهمساح
 (. 1)في حينها رى الأخ

عمال البناء والتشييد لمشاريع الطرق أ التي مـر فيها العـراق تراجعت  المعروفةوبسبب الظروف        
الرئيسة والثانوية والجسور في منطقة الدراسة عدا الطرق الريفية التي لا تزيـد أطوال الواحـد منها عن 

ن الطرق إها فؤ سواء القائم منها أم المطلوب بناريع  ( كم ، وبدلًا من التنمية المستدامة لتلك المشا25)
القائمة تعرضت إلى سلسلة من الاندثارات ، وقطع الجسور ، وتراجع الإدامة ، مما كان سبباً في تعطل 
حركة النقل البري وشـل حركته جزئياً وأحيانا كلياً ، الأمر الذي قـاد إلى الهـدر في المال العام والخاص 

 وتوقف الحركة عبر بعض المسارات لأيام وشهور عـديـدة )*(  . وضياع الجهود 
 ( هي الأتي:  1، والجدول رقم 2إن شبكة الطرق المعنية بهـذه الدراسة )الخريطة رقم      
     Arberial Roads( الطرق الرئيسة : 1

اب وكل مسار الموصل ( المزدوج )مسارين للذهاب والإي –تتمثل في الطريق الدولي ) بغـداد      
بممرين( ، ويشكل شريان حركة مرور السيارات سواء لنقل البضائع أم المسافرين ما بين العراق وتركيا ، 
وما بين العاصمة ومحافظات كركوك ،الموصل ودهـوك ، وكذلك غرباً إلى سوريه،  ويعـد هذا الطريق 

 سكانية . محوراً تنموياً يمـر بالعـديد من المستوطنات بمختلف أحجامها ال
ما الطريق الرئيس الثاني فيتمثل بطريق )بغـداد ـ كركوك ( ويربط عبر قضاء طوزخورماتو )احـد أ     

 أقضية محافظة صلاح الدين( العاصمة بغـداد بكل من محافظات كركوك والسليمانية و اربيل . 
   Secondary Roads( الطرق الثانوية : 2

( طريقاً وتربط المستوطنات الكبيرة والصغيرة 17ة الدراسة إلى )يصل عـدد هذه الطرق في منطق     
( للطرق الرئيسة وتقدم خدمات نقليه إلى مختلف Feedingالحجم ببعضها ، وهي الطرق المغـذية )
 الأنشطة الزراعية والصناعية والخدمية .    
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 (1جدول رقم  )
 )*(2010محافظة صلاح الدين لعام شبكة الطرق الرئيسة والثانوية في  
الطول/ الطــــــــرق  ت

 كم 
المسا

 ر
 الأماكن التي يمر بها  الممر

  - - - - أ ـ الطرق الرئيسة 
المشاهدة / بلد/ تكريت  4 2 282 التاجي ـ مفرق الفلوجة  1

 /المفرق 
سليمان بك ـ تحادد  2 1 71 سليمان بك ـ مفرق الطوز  2

 المحافظة
  - - - - ق الثانويةب ـ الطر  
 طوزخورماتو –تكريت  2 1 95 تكريت ـ طوزخورماتو  1
 تحادد  –تكريت  2 1 41 تكريت ـ كركوك  2
 تحادد  –بيجي  2 1 12 بيجي  ـ الفتحة  3
 تحادد  –تكريت  2 1 34 تكريت  ـ الدور   4
 الفتحة –تكريت  1 1 55 تكريت ـ الفتحة 5
راء سامراء  ـ الدور  و سام 6

 ـ الضلوعية 
41  
 31و

الدور /سامراء  –سامراء  1 1
 الضلوعية –

 الحويش 4 2 21 سدة سامراء ـ  سموم  7
 تحادد  –سامراء  1 1 57 سامراء ـ الفلوجة  8
بلد ـ الضلوعية و بلد ـ  9

 السندية 
و  21
8 

 الضلوعية/يثرب –بلد  1 1

1
0 

سليمان بيك   و 
 امرلي/كفري 

21  
 14و

 تحادد  –امرلي  – مفرق  1 1

1
1 

 –الصينية  –بيجي  1 1 44 بيجي ـ حديثة 
 تحادد 

1
2 

 السكرية  –بيجي 1 1 37 بيجي ـ السكرية 

1
3 

بيجي  ـ المصفي /البو 
 طعمة 

و  16
8 

 /البوطعمة  -المصافي  1 1

 تحادد  –الشرقاط  1 1 44 الشرقاط ـ الجرناف 1
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4 
1
5 

 مفرق حمرين –الدور  1 1 39 الدور ـ مفرق حمرين 

1
6 

مفرق  –الطارمية  1 1 16 الطارمية ـ المشاهدة 
 المشاهدة 

1
7 

 –مفرق بلد  و بلد 
 الضلوعية 

و  25
12 

 الضلوعية  –بلد  1 1

 ـ ـ ـ 1105 المجـــــــــموع ـ
وزارة الإسكان والتعمير ، مديرية طــرق صلاح الدين ،  -1)*( الجدول من عمل الباحث اعتمادا على : 

 الشعبة الفنية ) بيانات غير منشورة( .
 الدراسة الميدانية .   – 3(.  2الخريطة رقم )  -2 
 
 
 ثانياً : المرتكزات الجغرافية لشبكة الطرق:   

هناك العـديد من الضوابط والمقومات البشرية ذات الأثر الكبير على عمليات بناء الطرق وتشييد      
 ر والإنفاق ، وكذلك توزيع مراكزها واتجاهات خطوطها وكما يلي : بناها الأرتكازية الأخرى كالجسو 

قليم السهل الرسوبي  -1 الموقع الجغرافي : إن وقـوع المحافظة ما بين الإقليم  الجبلي وشبه الجبلي وا 
( ، قـد جعل منها جسراً 1)حيث العاصمة( ، وانفتاح أراضيها نحو الهضبة الغربية )الخريطة رقم 

مدن الموصل وكركوك بالعاصمة كما تربط مدن محافظة الانبار بالمدن الأولى  للعبور حيث تربط
عبر شبكة الطرق ، فضلًا عن مدن ديالى ، وهكـذا أتاحت هذه الشبكة مرور التجارة من والى المدن 
المذكورة ونقل المسافرين ، وعليه اكسب الموقع شبكة الطرق أهمية كبيرة على المستوى الإقليمي 

بلـد( تتفرع منها الطرق الى  –سامراء  –تكريت  –ما اوجـد عقـداً نقلية عديـدة )بيجي والوطني م
 (.  2مختلف الاتجاهات )الخريطة رقم 

التضرس الأرضي : ينحدر سطح المحافظة بشكل عام مع انحدار نهر دجلة من الشمال إلى الجنوب  -2
قة الجزيرة فأن أراضي المحافظة تعـد مثالية مكحول ، وتموجات منط –، وما عـدا مرتفعات حمرين 

 لمـد شبكات الطرق حيثما تتحقق جـدواها الاقتصادية وخدماتها الاجتماعية . 
الموارد المائية : في الوقت الذي تركز فيه السكان ضمن مستقراته التي تمثلت بالمدن والقـرى بنمط  -3

ن تلك المستقرات قـد جـذبت بدورها خطي على طول ضفتي نهر دجلة من الشمال إلى الجنوب ، فأ
العلم  –الدور  –سامراء  –الشرقاط ، وطريق الضلوعية  –تكريت  –مسارات الطرق ، كطرق بغداد 
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الفتحة . في حين لا تمر مسارات الطرق المخترقة بمعظم المستوطنات المبعثرة في منطقة الجزيرة  –
 التي تعتمد على مياه الآبار في الزراعة . 

 
 
 شطة الاقتصادية : الأن -4
النشاط الزراعي : يمثل الفعالية الرئيسه لمعظم السكان لتوفر مقوماتها وقرب سوق العاصمة ، وتطلب  ( أ

ذلك بناء شبكة من الطرق الريفية تتجه مع مسارات قنوات المشاريع الأروائية في مناطق )العـلم 
ات الطرق إلى المستوطنات وعوينات و دجلة و الأسحاقي ويثرب والطارمية( ، أو اتجهت مسار 

 المبعثرة كطريق )عين الفرس والتدبير والسندية وحمرين وآمرلي( .
النشاط الصناعي : ويتمثل هذا النشاط بمواقع الصناعات الكيمياوية والغذائية حيث امتدت إليها  ( ب

 على طول مسار تشييدهات الصناعية قد تم آتها ومخرجاتها ، إن اغلب المنشالطرق لنقل مدخلا
طريق )المشاهدة ـ مفرق الشرقاط( وتشمل مصانع التعليب في قضاء بلـد ، والصناعات المعدنية 
والكيمياوية في قضاء سامراء ، والألبان في تكريت ومصافي النفط والزيوت النباتية والأسمدة 
 الكيمياوية في قضاء بيجي ، أما المصانع التي تقع على مسارات الطرق الثانوية فتشمل معامل

تكريت (، ومعمل أدوية  –الضلوعية (، و جص الرشيد )طريق كركوك  –الطابوق )  طريق سامراء 
 الدور( . –سامراء )طريق سامراء 

في جـذب مسارات  بارز عي فضلًا عن مراكز الخدمات دوروهكـذا يتضح أن للنشاط الزراعي والصنا     
بشكل عام والنقل بالسيارات بشكل خاص يعد مرآة  الطرق ، أو توقيعها على طول مساراتها ، إذ إن النقل

 ( . 2للحركة المكانية لنشاطات السكان الاقتصادية والاجتماعية )
 
 

 ثالثاً : فعـالـية الشـبكة الحركـية :
بغـية الوقوف على مستوى فعالية الحركة النقلية على خطوط الشبكة فيما بين مراكزها ، ولتقييم      

تحديد مفاصل استدامة الشبكة وفقاً للأولويات ، سيتم تحليل الخصائص الرئيسة  مستواها وصولًا إلى
 لتركيبة الشبكة ، والكثافة المرورية وكما يلي : 

    Connectivity Degreeدرجة الاتصالية :  -1
يستخدم هـذا المؤشر لقياس مدى اتصالية كل مراكز الشبكة ببعضها ، أما بصورة مباشرة أو غير      
 (  : 3%( وتقاس وفقاً للمعادلات الآتية )100اشرة ، ودرجة الاتصالية التامة في )مب

 عدد الخطوط بين المراكز         
 100  الاتصالية الحالية = ــــــــــــــــــــــــ 

 عدد المراكز –مربع عدد المراكز    1/2                                       
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 اكزعدد المر             
 100  الاتصالية الأدنى = ــــــــــــــــــــــــ 

 عدد المراكز –مربع عدد المراكز    1/2                                       
 

( 2و   1%( ـ مخرجات الجدولين )18ن درجة اتصالية الشبكة حالياً تساوي )أوقد اتضح       
%(  ، مما يعـني إن هناك حاجة كبيرة 14الية الأدنى )( ـ  ، وهي قريبة من درجة الاتص2والخريطة )

 لبناء المزيد من الطرق في منطقة الدراسة . 
 

 
 
    Linked Degreeدرجة ترابط الشبكة :  -2

(  ، و بلغت درجة ترابط الشبكة ـ  في أحدث  Connectivity Indexوتقاس وفقاً لدليل الاتصال )     
درجة  أقصىمن  %(  0,32ما يساوى )   ـ 2011في مطلع عام  زتأنج ، (4دراسة علمية تطبيقية)

مما يعني تدني درجة الترابط ، %( 100تحقق الاتصال المباشر في مراكز الشبكة والمفترضة ) أنيمكن 
 يتطلب بناء المزيد من الطرق الرابطة بين مراكزها . بين فروع الشبكة و

   Traffic Densityالكثافة المرورية :  -3
( المختلفة ، ويوضح   Function of Activatesة للفعاليات )ــعلى الطرق دالد حجم المرور ـيع     
 المستخدمة لقياس الأساليب أهم( د )مسح كثافة المرورـفعاليات ، ويعك الـدى كفاءة الشبكة في تلبية تلـم

 ( ما يأتي : 3ر من الجدول رقم )هالحركة ، ويظ
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مفرق الشرقاط( بقية الطرق من حيث حجم المرور  –تكريت  –هدة تصدر الطريق الرئيس )المشا -1
، وكذلك مواصفاته الفنية ، ويشكل المرور على  الذكر في التجارة السابقة لأهميته%( 9,15وبنسبة )

 اربيل . –%( لكونه مرورا عابرا ما بين العاصمة ومدن كركوك 9,2كركوك نسبة ) –طريق طوز 
ود ـ، ويع سيارة ( في الساعة الواحدة 205-985قية الطرق ما بين )تراوح الحجم المروري على ب -2

التباين في مواصفات الطرق ومدى نفوذها الى مراكز الاستيطان الحضرية والريفية وبالتالي  إلىذلك 
لًا عن ضتجاري( ، ف ـصناعي  ـصادي )زراعي تمراكز النشاط الاق إلىدمه ـوصولها من ع
 إلى إضافةالممرات،الجزر الوسطية،الازدواج والسرعة التصميمية ( ،  رق الفنية )عددـمواصفات الط

 العائمة .  أوبر الجسور الثابتة ـع الأخرى طرق الدى ارتباط مسار الطريق بمسارات ـم
 (3جدول رقم )

 )*(  2010عام لالكثافة المرورية )صباحاً ومساءً( على الطرق الرئيسية والثانوية 
 قـالطري ت

 (باإيا و )ذهاباً 
المعدل اليومي  قـنف الطريص

 للمرور)سيارة/ساعة(
% 

 9،7 1367 رئيسي الدجيل ـالمشاهدة  1
 9،3 1316 رئيسي دـبلـ الدجيل  2
 9،5 1339 رئيسي سامراء ـد ـبل 3
 9،8 1387 رئيسي تكريت ـسامراء  4
 10،5 1480 رئيسي بيجي ـتكريت  5
 6،1 861 رئيسي الشرقاطـ  بيجي 6
 3،1 443 رئيسي كركوكـ بيجي  7
 1،4 206 رئيسي كركوك ـتكريت  8
 4،4 631 رئيسي طوزخورماتوـ  تكريت 9
 1،4 205 رئيسي حديثةـ بيجي  10
 1،6 230 ثانوي  الفلوجة ـسامراء  11
 7،0 985 ثانوي  ديالى ـد ـبل 12
 5،3 759 ثانوي  الفتحة ـالعلم  13
 5،8 819 ثانوي  الدور –سامراء  14
 5،2 733 ثانوي  الضلوعية ـسامراء 15
 9،2 1295 ثانوي  كركوكـ  طوزخورماتو 16

  24،13،12،9،7،6،5)*( الجدول من عمل الباحث اعتماداً على :  المسح الميداني في الايام   
 .  )كم(الأطولالطرق  أساسملاحظة : تم اختيار هذه الطرق على .  2010/ كانون اول /      
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 اتتنتاجـــلاسا
 الرئيسة المعبدة لشبكة الطرق  هـو لسيادة الرئيسة لعناصر نظام النقل في منطقة الدراسةاتضح بان ا -1

ر في تحديد اتجاهات وامتداد مسارات شبكة الطرق في منطقة الدراسة ـكان للضوابط الطبيعية اثو ، 
العديد من النشاطات ذلك تم توقيع ـراتها وكفي جذب مسا االاقتصادية دور  ـللعوامل البشرية إنكما 

 .الاقتصادية والخدمية على طول مساراتها 
كانت  الأعلىوان الكثافة المرورية ، %( 14ـ    18) الأدنىحدها  إلىاتصالية الشبكة الحالية اقرب  -2

 .المار عبر منطقة الدراسة ، و الموصل ـ داد ـق الرئيس بغير ـعلى الط
 وصياتـــالت
 لطرق الرابطة بين مراكز الشبكة وكما يلي : د من اـالعمل على بناء المزي -1
 .بحيرة الثرثار  ـطريق مركز ناحية دجلة   ( أ

  .الحضر ـطريق بيجي   ب(
 .مركز ناحية المعتصم  ـطريق بحيرة الشارع  ج( 
  .طريق هامشي خارج مدينة بيجي للمرور الخارجي (  د
الموصل في كل من مركز د  ـ داـريق بغويات مختلفة على مسار طالعمل على بناء تقاطعات بمست -2

 .المشاهدة  وناحية دجلة ، النباعي 
الزخم المروري على  منلزيادة ارتباط الشبكة ببعضها وبشبكات طرق المحافظات المجاورة وللتخفيف  -3

 : كما يليو الجسور على مجرى نهر دجلة  العديد من الجسور القائمة حالياً لابد من تشييد
 . دور ـب( جسر ال                    .رمية جسر الطا  أ( 
 .د( جسر الزوية              .جسر القادسية / تكريت   ج(

 .الشرقاط  هـ( جسر
المعمول والدائمة للطرق والجسور الحالية وفقاً للمواصفات والقياسات الفنية والزمنية  الآنــيةالصيانة  -4

   .بــــها
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